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(g) DIspositif pour abaisser ou relever le plateau sup^rieur d'un convoi porte-vehicules. 



(§) L'invention concerne les convois porte-vehicules. Dispo- 
sitif pour abaisser ou relever partiellement ou totalement le 
plateau superieur d'une remorque portev6hicules du type 
comportant un plateau inferieur dispose sur un chassis et un 
plateau superieur maintenu S distance dudit plateau inferieur 
parau moins quatre poteaux-supports verticaux (2), caracte- 
rls6 en'ce qu'il comporte au moins un moteur (1 } entrainant en 
rotation au moins deux vis verticales (3) log6eschacune dans 
un des poteaux (2) d'un m§me couple, vis dont la rotation 
entraine le d^placement vertical de moyens solidaires du pla- 
teau superieur. 

Application: au chargement et au ddchargement du pla- 
teau superieur d'un convoi porte-vehicules. 
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La prfisente invention concerne les 
vghicules servant au transport de olusieurs voitures 
automobiles ou vghicules utilitaires, 3 savoir, olus 
particulidrement, les convois porte-v6hicules. 
5 Ces convois coraprennent en rSgle 

gSnSrale un v€hicule porteur et une remorque, comnor- 
tant chacun deux niveaux constitu§s par un plateau 
infSrieur et un plateau supgrieur. Le plateau infS- 
rieur est fixe et est dispose directement sur le 
10 chassis de la remorque. Le plateau supgrieur est main- 
tenu k distance du plateau infgrieur au moyen de poteaux 
supports, fixes ou au moins partiellement mobiles, et 
peut s'abaisser sur le plateau inf€rieur. L'abaissement 
et le relfevement du plateau supgrieur est effectug jus- 
15 qu-a ce jour sur les convois connus au moyen de v€rins 
qui agissent soit sur des cables, soit directement sur 
des poteaux supports articulSs, tel que dgcrit par exem- 
ple dans le brevet fran9ais N« 2 213 856 au nom de la 
demanderesse. 

^° Ces dispositifs de manoeuvre du pla- 

teau supgrieur presentent toutefois un certain nombre 
d'inconvSnients. Tout d'abord, ils' ngcessitent des po- 
teaux d'Spaisseur importante, en oarticulier dans le cas 
des poteaux articulgs, limitant oar la meme la largeur 

25 utile de la remorque. Dans le cas de 1 'utilisation de 
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cSbles, il faut en outre nroc§der d leur remolacenient ^ 
pfiriodique systSmatique r>our fiviter tout risaue de run- 
ture. Enfin, dans tous les cas le chauffeur du convoi 
est oblige de proc6der 3 la misel ou au retrait de bro^ 
Sches de s Neurit 6 avant toute manoeuvre de charqement ou 
de d§ch#rgeinent* 

La prgsente invention a nour but de na]- 
lier a ces inconvSnients en proposant un nouveau disno- 
sitif pour le dfeplacement du plateau sungrieur d'une re-- 

lOmorque de convoi norte-vShicules, disposltif nermettant 
de s'abstenir de 1 •utilisation de vfirins et de cables, 
n'exigeant ©as d' intervention manuelle directe du chauf- 
feur autre que 1 • enclenchement et I'arrfet d*un moteur et 
^ffrant toutes les sgcurit§s requises nendant le transport 

15 et la manoeuvre. 

Selon 1' invention, ce rSsultat est obtenu 
avec un dispositif pour abaisser ou relever partiellement 
ou totalement le plateau sunSrieur d'une remorque porte- 
v§hicules du type comportant un plateau infSrieur disnosfi 

20sur un chSssis et un plateau suo#rieur maintenu 3 distance 
dudit plateau inffirieur par au moins quatre poteaux verti- 
caux disposes par couples, dispositif caract6ris6 en ce 
qu'il comporte au moins un moteur qui entraine en rotation 
au moins deux vis verticales log§es chacune dans un des 

25 poteaux d'un raeme couple, lesdites vis mettant en prise 
des moyens supportant le olateau supSrieur et solidaires 
de celui-ci et entrainant en translation verticale le nla- 
teau sungrieur par I'intermgdiaire desdits moyens. 

Pour 1' application decrite, tout tyne de 

30moteur pourra Stre envisage, mais on utilisera de maniSre 
prgffirentielle un moteur hydraulique. Ce moteur sera bien 
entendu muni de tous les organes traditionnels et connus 
en eux-mSmes, h savoir porape et distributeurs. 

De maniSre pr6f§rentielle et usuelle, les 

SSremorques porte-v§hicules comnortent quatre poteaiix-suo- 
ports vertic^.x disoosSs par counles. Selon une caract§ris- 
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tique de 1* invention/ au moins deux noteaux d'un meme 
couple seront munis d'une vis verticale qui est sus- 
pendue 3 I'intfirieur dudit poteau. 

La transmission du mouvement du moteur aux 
5 vis se fait oar 1 • interm€diaire d'arbres et de renvois 
d' angles, dont le nombre, le type et la disposition sont 
en fait foncti^s du nombre de moteurs utilises et de 
leur position respective sur la remorque. 

Comrae indiqug nlus haut, les poteaux-sut>- 
10 ports sont nr6f Srentiellement au nombre de quatre, et ils 
sont en outre tou jours .disposes nar counles situSs de 
part et d' autre des plateaux, un couple maintenant la 
partie avant du plateau superieur et 1' autre couple 
maintenant la partie arriSre. Concernant les moteurs hy- 
15 drauliques d • entrainement des vis, on peut alors conce- 
voir de n'en utiliser qu'un seul, le syst&me de transmis- 
sion devant alors gtre nficessairement plus €laborg car il 
faut transmettre le mouvement a guatre vis trgs gloicrnges 
les unes des autres. 
20 On peut aussi selon 1 'invention, associer 

un moteur hydraulique Sl chaque couple de poteaux, ce crui 
leur assure un fonctionnement indfinendant par alimentation 
s6par6e des moteurs 1 • alimentation simultanSe des mo- 
teurs du couple avant et du counie arriSre provoque la 
25 descente, en oosition horizontale, du plateau supg.rieur 
sur le plateau infSrieur, ce qui nermet aussi le trans- 
port de vShicules utilitaires ou de camions. 

Toutes les localisations des moteurs sur la 
remorque, peuvent §tre envisagges conform&nent S I'inven- 
30 tion, mais certaines positions privilfiniges seront nrSfg- 
r§es. 

Ainsi, on peut dlsooser le moteur corres- 
pondant h un couol '. de poteaux rur le chassis et entre 
lesdlts poteaux. 
35 Cette disposition, tout en donnant des rg- 

sultats satisfaisants prgsente toutefois en oratioue 
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certains inconv6nients par rapnort h d'autres nossibi- 
litgs. Ainsi cette solution n€cessite 1 'utilisation 
d*un trop grand nombre de renvois, d* angles et entralne 
un positionnement des oraanes de coiranande ^loian£ du 
5 moteur. 

Pour ces raisons, on nrSf^^rera selon 
1' invention, et bien que->toutes les dispositions pos- 
sibles ouissent etre thfioriquement utilis^es, disposer 
le ou les moteurs dans I'alignement vertical du ou des 

lOpoteaux correspondants . De pr6f§rence/ on nlacera selon 
1* invention les moteurs hydrauliques d la base des no- 
teauac corresoondants , car il y a d'une part risque, en 
les pla^ant en haut des poteaux, de d§t§rioration du 
fait de 1 ' exnosition, et d*autre nart liiaitation de 

15 la largeur utile . 

Le oositionnement des moteurs sous les 
poteaux selon 1* invention, prfisente toutes les condi- 
tions reguises de sgcuritS et de .facility de mise en 
oeuvre en particulier en ce, qui concerne les organes 

20 de transmission. 

Les vis verticales sont positionn^es H 
I'intSrieur des poteaux sunoorts, mais sont de maniSre 
prSferentielle suspendues de manifere 5 §viter tout 
phSnomSne de flambage, qui n6cessiterait leur remola- 

25 cement. La suspension peut etre obtenue nar tout moyen 
adSquat, par exemple une but§e 3 billes nrScontrainte 
prenant apnui sur le somraet du noteau. 

Le pas des vis, qui sont toutes identiques, 
est d§termin§ le plus faible nossible, comnatible toute- 

30fois avec une manoeuvre r^a^ivempn^ rapide, de manlSre 
3 assurer 1 ' irreversibility^ iquand le plateau supgrieur 
est en charge, et pour iviter toute utilisation de bro- 
ches pour le blocage en position. 

Les moyens mis en nrise nar les vis verti- 

35 cales sont de prSf Srence des fourches-sunnorts dont la 
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^onction est double, i savoir d'une part malntenir le 
plateau supfirieur et d' autre part I'entralner en trans-- 
lation verticale* La mlse en nrise des fourches par les 
vis peut §tre directe, c*est~a-dire que les fourches 
Speuvent etre munles d'un filetaqe axial corresnondant. 
De manifere prSfgrentielle, la mise en prise sera effec- 
tu6e indirectement par 1 ' intermSdiaire d'un §crou en- 
tralneur situfi entre les deux branches de la fourche. 

Selon ce mode de realisation, I'ficrou 

lOentralnant la fourche n'est sollicitg que par des efforts 
axiauxr car la concention de ce syst^e §vite 1» appa- 
rition d'un couple parasite, susceptible de cr€er un 
coincement partiel de I'gcrou sur la vis, ce qui aunmen- 
terait le couple moteur nScessaire au f onctionnenient . 

15 Les fourches-supports selon 1' invention sont 

toutes munies figalement d'un axe horizontal fixe pernen- 
diculaire d I'axe du v§hicule sur lequel vient s'articu- 
ler le plateau supfirieur par 1 • intermfidiaire d'une 
pi&ce de liaison. 

20 Sur les fourches des pdteaux avants, 1' ar- 

ticulation se f era de manifere a autoriser une simple 
rotation du plateau sup6rieur autoxxr de l"axe horizontal 
de la fourche, le plateau gtant fix6 par tout moyen 
traditionnel Sl la pidce de liaison montge en rotation 

25autour dudit axe. 

Pour les fourches des poteaux-arriSres , 
1' articulation -<iu plateau sup^rieur-devra-permettre -non-~.- 
seulement une rotation de celui-ci autour de I'axe hori- 
zontal, mais aussi le coulissement possible du plateau 

30sup6rieur dans le cas oH la manoeuvre des vis a I'avant 
et k I'arriSre du plateau n'est nas effectuSe simultang- 
ment. Ce rSsultat pourra etre obtenu par une DiSce de 
liaison montSe en rotation autour de I'axe horizontal 
de la fourche support et munle en outre d'un quide dans 

35 lequel vient coulisser une rainure rafinagge sur le plateau 
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suogrieur parallSlement a sa plus grande dimension , le 
coulissement se faisant selon une direction nerpendi- 
culaire h I'axe horizontal de la fourche-supnort. 

Selon un autre mode de Totalisation con- 
5 forme 3 1' invention, les deux poteaux avants ne sont 
pas munis de vis, mais uniquement d'une articulation 
pour la rotation du olateau, seuls les poteaux arriS- 
res etant munis de vis conformfment a 1* invention. 

On comprendra mieux 1* Invention d l*aide 
10 de la description ci-apr&s d'un mode de realisation 
prgfgrentiel et des dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 reprgsente une vue de d§tail 
d'une fourche arrifere pivotante avec le moteur hydrauli- 
que situfe en haut de I'un des ooteaux d'un couple ; 

15 - la figure 2 renrSsente une vue de detail 

d'une fourche avant pivotante ; 

- la figure 3 est une coupe A-A de la 

figure 4 ; 

- la figure 4 schematise la transmission 
20 du mouvement du moteur ?. la vis situ€e dans le poteau 

ne soutenant pas ledit moteur ; 

- les figures 5, 6 et 7 repr^sentent schd- 
matiquement le convoi avec le plateau sunSrieur resoec- 
tivement en position haute, en nosition basse et en une 

25 position interrafidiaire possible ; 

- les figures 8 et 9 sont des reprfisenta*- 
tions sch&natlques du f onctionnement-des fourches-sup- 
ports avant et arriSre ; 

- la figure 10 est une representation sch6- 
30 matique du systSme de transmission dans le cas oil' le 

moteur correspondent S un couole de poteaux est situ6 
sur ie chassis et entre lesdits poteaux ; 

- la figure 11 schematise la fixation et 

le guidage de la vis dans le poteau-supoort, dans le cas 
35 de la figure 10. 
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'""^ "presentation en haut 

a un poteeu 2 et entralne en rotation nne vis 3. 

5 aialre a'«ne b«t«e a bllles 4 orSoontrainte orenant 

pr*=ontr.i„te de la butSe t bllles 4, est dlsoo- 
sSe sur una plaque porte-butee 7, est assurSe oar" 
10 1-insertion d-une rpndelle aastic„e 8 et ^'une 

rondelle sl,^ie 9 entre l-ferou et la but6e. L. „r.- 
oontraint. evlte le aa„tUle„e„t de la vts, et do" 
la deterioration de la but.e. Pour assurer^:: rl- 
tlon parfatte de la vis, on dispose Sgalement une ba- 

on peut egalement privolr un calag. gventuel 9 entre 
le porte-butSe et le sonunet 5 du poteau. 

Le moteur 1 est fix6 par un ensemble vls- 
•erou 13 sur un support 14 qui vlent prendre anoul sur 
» la partle supSrleure du pote.u et est flx6 sur celle- 

I.a mlse en rotation de la vis oar le 
noteur s-effectue ,„ moyen d-un acoouplement 15 connu 
en lul-iD&ne. 

^ vis est inunie sur toute sa largeur 
d «n filetage a falble :,as 16 et entraine dans sa 
station -ia translation- verticals cl'un gcrou 17 nar 
exemple en bron.e. Cet ficrou 17 est dispose entre les 
^ deux branches 18, 19 de la fourche-sunnort 20. 

^owj^che 20 comporte en outre un axe 
21 perpendlculaire 3 la vis 3 et autour duauel est 
»ontge en rotation la base 22 d'un guide 23, bloouS 
par des Serous 24, 25, guide comnoVtant en outre une 
^am de guide 26 fixSe sur la base par 1 • IntenaSdiaire 
35 d un ensemble vls-^crou 27. La main de guide et la base 
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du guide dSterroinent un volxime intSrieur 28 sur les 
faces horizontales duquel sont fix§es deux plaques 
29, 30 en matidre synthStique assurant un bon coulis- 
sement d'une rainure 31 du plateau sunSrieur, rainure 
5 munie sur chacune de ses faces de t51es inox 32, 33 
assurant ggalement un coulissement rSgulier. 

A sa nartie infgrieure, la vis 3 est inunie 
d'un manchon cannelg 34 qui est fix§ sur celle-ci oar 
des goupilles filastiques 35. Ce manchon cannelg entratne 
10 en rotation un renvoi d* angle 36 en sens normal. La 
sortie 37 de ce renvoi d'anqle est relive a un arbre 
38 par un systSme identique de manchon cannel§ 39. A 
1' autre extrSmitS 40 de 1' arbre 38 est dlsoos€ un renvoi 
d 'angle 41 en sens inversfi, qui est reliS a 1 'arbre 38 
15 de la mSme maniSre que la sortie du renvoi d» angle 36. 

Les fourches 20 du couple de poteaxix avant 
sont munies d'un guide pivotant 42 fixfi par des Serous 
43,44 sur la fourche correspondante et par un ensemble 
vis-6crou 45 sur la rainure 46 du plateau sunfirieur. 
20 Les poteaux 2 sont renforc§s int§rieurenent 

par des profiles intferieurs 47, 48. Sur la face intSrieu*- 
re des poteaux 2 est mSnagg sur toute leur longueur, un 
jour 49 permettant la translation verticals des fourches 
supoort . 

25 Dans la representation de la figure lO, le 

moteur hydraulique 50 disr>osg sur le chSssis entre les 
deux poteaux 51, 52 d'un meme couple entraine un renvoi 
d' angle central 53, ooss§dant deux arbres de sorties op- 
poses 54, 55 qui entrainent eux-mSmes deux renvois d'anql 

30 lat§raux 56, 57 qui entrainent les vis en rotation. Le 
renvoi d' angle double-sortie doit assurer un sens ce 
rotation inverse des arbres 54 et 55 afin que le sens de 
rotation des deux vis apoartenant S un meme couple :le 
r)oteaux sbit le m§me, permettant ainsi un dgplacemei.t 

35 siroultan§. 
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Le fonctlonnement est le sulvant. Lorsque 
le plateau sup6rieur est en position haute, 1 'alimenta- 
tion du moteur hydraulique du couple de noteaux arriSre 
provoque la descente des fourches-sunports arri^res et 
5 done I'inclinaison du Plateau sup§rieur avec coulisse- 
ment de la rainure dans le guide. 

. Si le couple de ooteaux avant est muni d'un 
moteur hydraulique , on peut alimenter simultanSment les 
deux moteursr et la descente du plateau sup§rieur se 
10 fera & 1* horizon tale. 

Si le couple de poteaux avant n'est pas 
§quip6 de moteur hydraulique ni de vis de translation, 
le plateau supfirieur pivotera autour des supports sur 
les poteaux avant et s'inclinera, comme represents 
15 sur la figure ?• 

La remontSe du plateau est effectuSe par 
1 ' alimentation des moteturs de mani^re sL obtenir une 
rotation en sens inverse, changeant ainsi le sens de 
rotation des vis. 
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!• Dispositif nour abalsser ou re- 

lever partiellement ou totalement le olateau su- 
pgrieur d'une remorgue porte-v§hicules du type com- 
portant un plateau InfSrleur dispost^ sur un chassis 
5 et un plateau sunSrieur malntenu h distance 

dudit plateau inf §rieur par au moins ciuatre no- 
teaux supports verticaux disnosSs par counles de 
deux po teaux de part et d* autre des plateaux , un 
couple niaintenant I'avant du plateau sun§rieur, 

lO 1' autre couple maintenant I'arriSre, dispositif 
caract§ris§' en .ce qu'il comporte au moins un mo- 
teur entralnant en rotation r par I'intermgdiaire 
de moyens de transmission, au xnoins deux Vis verti- 
cales lo9§es chacune dans un des poteaux d*un 

15 mSme couple, vis dont la rotation entralne le 

dSplacement vertical de moyens solidaires du pla- 
teau supSrieur. 

2. Dispositif selon la revendication 
1 caractgrisg en ce que l"on utilise un moteur 

20 hydraulique. 

3. Dispositif selon I'une cnielconnue 
des revendications 1 et 2 caract§ris6 en ce qu'il 
comporte deux vis verticales disoos§es chacune 
dans un des poteaux arridres. 

25 4. Dispositif selon I'une quelconque 

des revendications 1 et 2 caractSrisS en ce qu'il 
comporte une vis par poteau-suoport. 

5. Dispositif selon l*une quelconque 
des revendications de T a 4 caractfirisi en ce 

30 qu*il comporte un moteur hydraulique nar couole 
de poteaux suoports. 

6. Disnositif selon I'une cruelconoue 
des revendications de 1 S 5 caract§risg en ce que 
le moteur correspondant a un couple de poteaux est 



posfi sur le ch&ssis entre les deux poteaux correspondants . 

7. Dispositif selon la revendication 6, 
caractfirisS en ce que les moyens de transmission consis- 
tent en un renvoi d* angle central 5 deux sorties inver- 

5 s§es, entralnant simultan§inent deux renvois d' angles 
iatSraux disposes au pied des vis correspondantes • 

8. Dispositif selon l*une quelconque 
des revendications de 1 & 5, caractSrisS en ce que le 
moteur corresnondant a un couple de noteaux est dis- 

10 pos§ dans l*axe vertical de l*un des poteaux dudit 
couple. 

9. Dispositif selon la revendication 

8, caract£ris§ en ce que le moteur^ est disposS sous l*un 
des poteaux d'un couple. 
15 10. Dispositif selon I'une quelconque des 

revendications 8 et 9, caracterisS en ce que les moyens 
de transmission consistent en deux renvois d' angle, 
I'un normal, I'autre inverse, r^unis entre eux par -un 
arbre. 

20 11. Dispositif selon I'une quelconque des 

revendications de 1 a 10, caractfirisS en ce que le mou- 
vement est transmis aux vis verticales par un manchon 
cannel§ reliant les arbres des renvois d' angle aux vis 
verticales de mani&re coulissante. 

25 12. Dispositif selon l*une quelconque des 

revendications de 1 I 11, caractSrisg en ce que la rota- 
tion de chaque vis entralne le dSolacement vertical d*une 
fourche-support le long de ladite vis. 

13 • Dispositif selon la revendication 12, 

30 caractfirisS en ce que la fourche-sunport est raise en 
prise par un gcrou entraineur si tug entre les deux 
branches de la fourche. 

14. Dispositif selon l*une quelconque des 

revendications 12 et 13 , caract6ris6 en ce que le plateau 
35 supfirieur est articulS autour des fourches -support selon 
un axe horizontal pemendiculaire a I'axe de la plus 
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grande dimension du vfihicule, . ! 

15. Disnositif selon la revendication 14^ I 

caractSrisg en ce que au moins les fourches arriferes sont 
munies d'un guide articulS dans leguel coulisse pendant 
5 sa rotation une rainure m€nag6e sur le plateau sup€- 
rieur. 

^ 16. Dispositif selon I'une quelconque 

des revendications de 1 a 15, caractSrisfi en ce que les 
vis verticales sont suspendues dans les poteaux-^supports 

10 par I'intermSdiaire de but€es h billes pr§contraintes . 
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□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



